Fortschreibung Larmaktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Gemeinde ,,Halstenbek*“ vom 19.01.2018

1. Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Hauptei-
senbahnstrecken oder GroRRflughdafen und anderer Larmquellen, die zu be-
ricksichtigen sind

Die Gemeinde Halstenbek liegt im Kreis Pinneberg und hat rund 17.000 Einwohner. Sie ge-
hort zum Ballungsraum Hamburg und verfiigt {iber eine Flache von ca. 1.260 ha. Halstenbek
grenzt im Osten an die Freie und Hansestadt Hamburg, im Norden an die Gemeinde Rellin-
gen, im Westen an die Stadt Pinneberg und im Siiden an die Stadt Schenefeld. Die Gemeinde
besteht aus den Ortteilen Krupunder, Nienhofen, Brande, Friedrichshulde und Halstenbek-
Ort.

Im Regionalplan des Landes Schleswig-Holstein wurde Halstenbek die Funktion eines
Stadtrandkerns II. Ordnung auf der Entwicklungsachse Hamburg-Pinneberg-Elmshorn zu-
gewiesen.Diese Festsetzung sieht eine gewollte Bevolkerungskonzentration und Industriever-
dichtung in den Achsenschwerpunkten vor.

Verkehrlich ist Halstenbek iiber die Autobahn (BAB A 23) und den Schienenverkehr (S-
Bahnhaltestellen Halstenbek und Krupunder) an das Uberregionale Netz angebunden. Durch
das Gemeindegebiet fithren die Landesstrasse L 104 (Dockenhudener Chaussee) und die
KreisstraBen K 17 (Liibzer Strale) und in Verldngerung die K 5 (Kellerstral3e).

In der Ortsmitte befinden sich die wichtigsten 6ffentlichen Einrichtungen der Gemeinde, so-
wie eine Vielzahl an Einzelhandels- und Dienstleistungsangeboten. Das Gewerbegebiet mit
der ,,Wohnmeile Halstenbek*, einer Agglomeration groB3flaichigen Mobeleinzelhandels, liegt
direkt an der Autobahn A 23, Anschlussstelle Krupunder.

1.2 Fir die Aktionsplanung zustandige Behorde

Gemeinde Halstenbek, Fachbereich Bauen und Umwelt, Gustavstralle 6, 25469 Halstenbek

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungsléarmrichtlinie. Damit
wurde in das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ein Teil mit dem Titel ,,Larmmin-
derungsplanung® und die Paragraphen 47a bis 47f eingefiihrt. Erginzt wird das BImSchG
durch die 34.BLSchV, welche die Details fiir die Erstellung der Larmkarten regelt.

Als Umgebungslarm werden laut Richtlinie ,,unerwiinschte oder gesundheitsschidliche Ge-
rdusche im Freien‘ bezeichnet, ,,die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden,
einschlieflich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flug-
verkehr, sowie Geldnde fiir industriellen Tétigkeiten gem. Der Richtlinie 96/61/EG des Rates
vom 24. September 1996 {iber die integrierte Vermeidung und Verminderung von Umwelt-
verschmutzung ausgeht*.




1.4 Geltende Grenzwerte

Verbindliche Grenzwerte fiir die Ldrmaktionsplanung sind in Deutschland nicht rechtlich de-
finiert und vorgegeben. Es besteht auch kein Rechtsanspruch auf Larmsanierung an bestehen-
den Verkehrswegen.

Auch einheitliche Schwellenwerte, ab denen Larmminderungsmafnahmen durchgefiihrt wer-
den sollen, wurden von der Bundesrepublik nicht beschlossen. Hier sollen die Bundesldnder
eigene Regelungen treffen. Das Bundesland Schleswig-Holstein hat zwar keine verbindliche
Grenzwerte definiert. Gemal3 des Landes-Leitfadens fiir die Aufstellung von Aktionspldanen

zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind jedoch Belastungen

iiber 70dB(A) tags und 60 dB (A) nachts als ,,sehr hoch* und
iiber 65dB(A) tags und 55 dB (A) nachts als ,,hoch*

einzustufen. Werte ab 65 dB (A) tags und 55 dB (A) nachts werden auBBerdem als Schwelle
fiir potentielle Gesundheitsgefahrdung benannt.

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Geschatzte Zahl der von Larm an StrafRen belasteten Menschen

Loen dB(A) Belastete Menschen Lnight dB(A) Belastete Menschen —
StralBenldrm Strallenldrm

uber 55 bis 60 | 1030 uber 50 bis 55 | 600

uber 60 bis 65 | 480 uber 55 bis 60 | 370

uber 65 bis 70 | 280 uber 60 bis 65 | 140

uber 70 bis 75 | 120 uber 65 bis 70 | 10

uber 75 10 uber 70 0

Summe 1920 Summe 1120

Geschatzte Zahl der von Larm aller kartierten Stral3en belasteten Menschen

Loen dB(A) Belastete Menschen Lnight dB(A) Belastete Menschen —
Strallenldrm Stral3enldrm

uber 55 bis 60 | 1060 uber 50 bis 55 | 690

uber 60 bis 65 | 550 uber 55 bis 60 | 400

uber 65 bis 70 | 310 uber 60 bis 65 | 140

uber 70 bis 75 | 120 uber 65 bis 70 | 10

uber 75 10 uber 70 0

Summe 2050 Summe 1240




Von Larm an Stral3en belastete Flachen in (gkm) und geschatzte Zahl der Wohnun-
gen und Schulen

Loen dB(A) Flachein | wohnungen | Schulen
Uber 55 2,185 909 2
Uber 65 0,529 192 0
Uber 75 0.144 3 0

Von Stralkenlarm belastete Flachen in (gkm) und geschatzte Zahl der Wohnungen
und Schulen

Loen dB(A) F'alfr:‘]f "N | Wohnungen | Schulen
Uber 55 2,956 980 2
Uber 65 0,768 210 0
Uber 75 0,16 3 0




2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Die Larmkartierung ergibt fiir den Gesamttag 410 (StraB3e) von Liarmbelastungen Lden groBBer
als 65 dB (A) betroffene Personen. Dies entspricht einem Anteil von rund 2,4 % der Gesamt-
bevolkerung der Gemeinde Halstenbek..

In den Nachtstunden von einer Larmbelastung Lnight groBBer als 55 dB(A) betroffene Wohn-
bevolkerung liegt bei 520 Personen (Strale). Dies sind 3,0 % der Gesamtbevdlkerung.

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Die farbigen Isophonenfldchen in dem Larmaktionsplanstellen stellen die Pegel entlang des
Untersuchungsnetzes dar, die an den Gebdudefassaden in 4 m Hohe {iber dem Gelénde er-
rechnet wurde.

Insgesamt wird deutlich, dass der Straenverkehr mehr Menschen belastet als der Schienen-
verkehr.

Besondere Belastung geht von folgenden Bereichen aus:

A) FriedensstraBBe-PoststraBe-Gértnerstralle zw. Hartkirchener Chaussee und Witt Lonn
B) Altonaer Stral3e
C) Hartkircher Ch.- Dockenhudener Ch. Hohe Feldstr. bis Friedrichshulderweg
D) Hartkirchener Chaussee-Dockenhudener Chaussee
in den Abschnitten Hohe Langkoppelweg und Datumer Chaussee
sowie Hohe Friedensstra3e und Japanischer Schule.

3. MaBnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene MaBRnahmen zur Larmminderung

Kreisentwicklungskonzept (2007)

Das Kreisentwicklungskonzept formuliert in erster Linie strategische Ziele und enthélt keine
konkreten Mallnahmen, die sich kurzfristig auf die Larmsituation in Halstenbek auswirken
werden. Mittel- bis langfristig bedeutend sind die angestrebten Maflnahmen zur Instandset-
zung des StraBBennetzes.

Ziele und Grundsatze der Gemeinde Halstenbek

»Behutsame Ausweisung neuer Wohngebiete vornehmlich in den Siedlungsschwerpunkten
Halstenbek und Krupunder und im 750m Radius der S-Bahn-Haltepunkte durch Nachver-
dichtung sowie BauliickenschlieBung.

Priorisierung fuBldufiger Verbindungen in den Siedlungsschwerpunkten und Vermeidung
von Durchgangsverkehren in den Siedlungsschwerpunkten.

Die genannten Grundsitze sind aus Sicht der Lirmaktionsplanung zu begriiBen, weil sie die
Schaffung einer verkehrssparsamen Siedlungsstruktur und eines umweltfreundlichen Ver-
kehrssystems unterstiitzen. Sie wirken daher langfristig auch larmmindernd.

Im Jahre 2015 hat der Ausbau des Luruper Weges mit einem larmmindernden Asphalt statt-




gefunden.

Im Jahre 2007 wurde die Fahrbahn der A23 in Richtung Hamburg mit einem offenporigen
Asphalt ausgestattet. 2008 wurde auch die Fahrbahn in Richtung Heide von der Stadtgrenze
Hamburgs bis hinter die Anschlussstelle Halstenbek/Rellingen mit offenporigem Asphalt er-
neuert. Im Jahre 2016 und 2017 wurde der Fahrbahnbelag der A 23 wiederholt erneuert.

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fur die nachsten fiinf Jahre

Die Larmaktionsplanung konzentriert sich weiterhin auf den StraBenverkehr und verfolgt da-
bei mehrere Ansétze: Vermeidung, Biindelung/Verlagerung, vertrdaglichere Abwicklung,
Schallschutz.

Dariiber hinaus werden eine Reihe von in der Larmaktionsplanung vom 12.06.2014 empfoh-
lenen MaBnahmen weiterverfolgt, und zwar die Einrichtung von Tempo 30 Zonen.

Ein Antrag zur Einrichtung von Tempo 30 Zonen bei dem fiir den Stralenverkehr und die
Beschilderung zustindigen Kreis ist zwar bisher noch nicht erfolgt, da in Vorgesprachen vom
Kreis signalisiert wurde, dass ein Antrag keine Aussicht auf Erfolg haben wiirde, da es sich
bei den betreffenden Stra3en entweder um Kreis- und Landesstrassen, oder um eine offizielle
Umleitung der A23 handelt.

Es ist jedoch ein Antrag auf Einrichtung einer Schulwegskombinationstafel eingereicht wor-
den fiir den Bereich Dockenhudener Chaussee Hohe Japanische Schule. Eine Genehmigung
wurde in Aussicht gestellt, die zeitliche Begrenzung auf Tempo 30 wird sich jedoch nicht auf
den Zeitraum von 22-6h beziehen, sondern auf die Zeit des Schulbetriebes. Eine genaue Zeit-
angabe erfolgt mit der Genehmigung.

Und es ist beabsichtigt, einen erneuten Anlauf zu starten zur Einrichtung von Tempo 30 Zo-
nen (24h) in Form von konkreter Antragsstellung beim Kreis und zwar fiir:

A) Friedensstralle-PoststraBe-Géartnerstralle zw. Hartkirchener Chaussee und Witt Lonn
B) Altonaer Strafle in Abstimmung mit der Gemeinde Rellingen
C) Hartkircher Ch.- Dockenhudener Ch. Hohe FeldstraB3e bis Hohe Friedrichshulder Weg

sowie die Einrichtung von Tempo 30 Zonen (22-6h) in

Hartkirchener Chaussee-Dockenhudener Chaussee in den Abschnitten Hohe Langkoppelweg
und Datumer Chaussee, sowie Hohe Friedensstra3e und Japanischer Schule.

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren
Schutz fiir die nachsten funf Jahre

Der Schutz ruhiger Gebiete soll gemél der vorhandenen Larmaktionsplanung fortgesetzt
werden.

In Halstenbek sind ruhige Gebiete wie folgt definiert:

Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter, zusammenhangen-
der Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu benachbarten Landschaftsrdumen, Kan-
tenldngen mindestens 320 m bzw. Lpen von weniger als 55 dB(A) in der Kernflache.




Nach dieser Definition sind praktisch alle groBBeren, nicht bebauten Gebiete als ,,Ruhige Ge-
biete* auszuweisen. Da viele dieser Flachen lediglich landwirtschaftlich genutzt werden bzw.
verlarmt sind, wird empfohlen, eigene Kriterien fiir die Ausweisung ruhiger Gebiete in Hals-
tenbek zu entwickeln.

Generell mogliche Mafinahmen auf kommunaler Ebene:

a) Vermeidung von Kfz-Verkehr: Stadt der kurzen Wege, Erhalt und Schaffung einer hohen
Nutzungsmischung und -dichte, dezentrale Einkaufsmoglichkeiten, Dampfung des Pkw-Ziel-
verkehrs in die Innenstidte, zB durch Parkraumbewirtschaftung

b) Férderung von lirmarmen Verkehrsmitteln: Bus und Bahn mit hoher Taktdichte, OPNV-
Beschleunigung, Fahrradverkehr mit Schutzstreifen, Fahrradabstellanlagen, bike + ride, Weg-
weisung fiir Alltags- und touristischen Radverkehr, Querungshilfen an Hauptstrassen fiir
FuBginger, ausreichend breite Gehwege, Befestigung und Entwisserung

¢) Biindelung und rdumliche Verlagerung von Kfz-Verkehr: Verkehrsberuhigung des Stras-
sennebennetzes, verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo 30 Zonen, bauliche Verkehrsberuhigung
Lkw-Routennetze, Lkw- Biindelung auf larmunempfindlichen Routen

d) Fahrverbote fiir bestimmte Fahrzeugtypen und/oder zu bestimmten Zeiten

e) Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfortnerampeln, Einbahnstralen, Abbiegeverbo-
te, Leitsysteme

f) lirmarme Fahrzeugbelédge

g) niedrige Hochstgeschwindigkeiten

h) stetiger Verkehrsfluss: Koordination der Lichtsignalanlagen, Parkraummanagment, ver-
kehrsberuhigte Bereiche, Kreisverkehre

1) Stadtebauliche Integration des StraBenraumes, Trennung unvertraglicher Nutzungen, Fest-
setzungen geschlossener Bauweisen, Anordnung sensibler Nutzungen zur straBenabgewand-
ten Seite

f) Baulicher Schallschutz: SchlieBung von BauliickenschlieBung; Schallschutzwénde, Schall-
schutzfenster

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Die Reihe von langfristigen MaBBnahmen der vorhandenen Larmaktionsplanung zur Reduzie-
rung der Belistigtenzahlen soll fortgesetzt werden.

Generell mogliche Mallnahmen auf kommunaler Ebene sind:

Vermeidung von Kfz-Verkehr

Forderung von larmarmen Verkehrsmitteln

Biindelung und rdumliche Verlagerung von Kfz-Verkehr
Vertrdglichere Abwicklung des Kfz-Verkehrs

Baulicher Schallschutz

3.5 Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Die Anzahl der durch StraBenldrm mit potentiell gesundheitsgefdhrdeter Wirkung belasteten
Menschen (Lden groBBer 65 dB (A) und Lnight groBer 55 dB (A)) kann in Halstenbek durch die
genannten Mallnahmen tagsiiber um 40 % und nachts um 45% reduziert werden.




4. Formelle und finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

08.02.2018 Mitteilung iiber die Fortschreibung des Larmaktionsplanes im Ausschuss fiir
Landschaft und Umwelt

Mairz 2018 Veroffentlichung des Entwurfes des Larmaktionsplanes auf der Homepage der
Gemeinde Halstenbek

Mairz 2018 offentliche Auslegung des Larmaktionsplanes

26.04.2018 Beschluss tliber die Aufstellung im Ausschuss flir Landschaft und Umwelt der
Gemeinde Halstenbek

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

02.07.2018 (Sitzungstermin Gemeindevertretung der Gemeinde Halstenbek)

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen

Fiir die Aufstellung eines Aktionsplanes muss die Offentlichkeit nach den EG-Umgebungs-
larmrichtlinie nicht nur klar, verstdndlich und zugénglich informiert, sondern auch beteiligt
werden. Hierzu sagt die Richtlinie, dass die Offentlichkeit zu Vorschligen fiir Aktionspline
gehort wird und dass sie rechtzeitig die Moglichkeit erhilt, an der Ausarbeitung und der
Uberpriifung der Aktionspline mitzuwirken. Offentlichkeit, so die Richtlinie, kénnen Ver-
bande, Organisationen und Einzelpersonen sein.

Die Behorden sind gehalten, die Ergebnisse der Mitwirkung zu beriicksichtigen und die Of-
fentlichkeit auch entsprechend iiber die Entscheidungen zu informieren. Auch fordert die
Richtlinie angemessene Fristen und eine ausreichende Zeitspanne fiir jedePhase der Mitwir-
kung. Das gesamte Verfahren muss ausreichend transparent gemacht werden. Die Gemeinde
Halstenbek geht folgendermaflen vor:

Die Larmkarten sind auf der website des Landes Schleswig Holstein einsehbar:
www.umweltdaten.landsh.de

Die Fortschreibung des Larmaktionsplanes wird auf der website der Gemeinde Halstenbek
verdffentlicht: www.halstenbek.de

Die Beratung der Fortschreibung des Larmaktionsplanes findet am 26.04.2918 in der Sitzung
des Ausschuss fiir Landschaft und Umwelt, sowie am 02.07.2018 in der Sitzung der Gemein-
devertretung statt.

Die Sitzungstermine werden dffentlich bekannt gegeben.



http://www.umweltdaten.landsh.de/
http://www.halstenbek.de/

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Die Larmaktionsplanung ist ein Prozess, der regelmaBig weiter entwickelt und spétestens
alle 5 Jahre tiberpriift werden soll.

Die Fortschreibung der Larmaktionsplanung enthélt keine detaillierte Ausarbeitung von kon-
kreten MaBnahmen zur Lirmminderung an allen kartieren StraBen, sondern eine Ubersicht
iber generell mogliche Mafinahmen. Die Gemeinde plant, auf dieser Grundlage in der
Zukunft weitere larmbelastete Bereiche zu betrachten.

Aus der Analyse der heutigen Larmsituation, der bereits vorliegenden Planungen und grund-
sétzlich in Frage kommenden Maflnahmen ergibt sich die Empfehlung, das Vorhaben die
Einrichtung von Tempo 30 Zonen (24h) weiterzuverfolgen und zwar:

A) Friedensstrafle-Poststrale-Gartnerstra3e zw. Hartkirchener Chaussee und Witt Lonn
B) Altonaer Strafle in Abstimmung mit der Gemeinde Rellingen
C) Hartkircher Ch.- Dockenhudener Ch. Hohe Feldstra3e bis Hohe Friedrichshulder Weg

sowie die Einrichtung von Tempo 30 Zonen (22-6h) in

Hartkirchener Chaussee-Dockenhudener Chaussee in den Abschnitten Hohe Langkoppelweg
und Datumer Chaussee, sowie Hohe Friedensstra3e und Japanischer Schule

4.5 Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Der Aufwand fiir die Fortschreibung beschrankt sich auf Personalkosten im Bereich des Na-
tur- und Umweltschutzes der Gemeinde Halstenbek, Personalkosten im Bereich des Sitzungs-
dienstes der Gemeinde Halstenbek, sowie im Bereich Unterhaltung Homepage der Gemeinde
Halstenbek.

4.6 Weitere finanzielle Informationen

keine

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

Die Fortschreibung der Larmaktionsplanung wird auf der Internetseite der Gemeinde Hals-
tenbek www.halstenbek.de eingestellt.

Halstenbek, den 19.01.2018

im Auftrage

Rodion Wohlleben

Natur- und Umweltschutz



http://www.halstenbek.de/

Anlage

Ubersicht liber Inmissionsgrenz-, Ausldose- und Richtwerte im Bereich des Larmschutzes Anlage 2

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie beru-
hen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den dort als Lpen und Lnignt dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz- und richtwerte Berech-
nungen fir den jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine tiberschlagige Ubertragung der nationalen Grenzwerte auf Lpeny und Lyign wurde durch
das Bundesumweltministerium durchgefihrt (siehe Anlage der ,Hinweise zur Larmkartierung der der Bund / Landerarbeitsgemeinschaft fir Im-
missionsschutz www.umwelt.schleswig-holstein.de/ULR/de/regelwerke)

Anwendungsbereich , , . Grenzwerte fir den Neu-

Richtwerte, bei deren Uber- | Agissewerte fiir die Lirm- | bau oder die wesentliche | Richtwerte fiir Anlagen im Sin-

schreitung straBenverkehrs- | = o hioryng an Stralen in Anderung von Straen- ne des BImSchG, deren Ein-

rechtliche Larmschutzmal- | g, 55t des Bundes 2° und Schienenwegen haltung sichergestellt werden

nahmen in Betracht kom- (Larmvorsorge) * soll 5

men’

. Nacht in . Nacht in ; Nacht in . Nacht in

Nutzung Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A)
Krankenhauser, Schulen,
Altenheime, Kurgebiete .... 70 60 67 57 57 47 45 35
reine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 55 40
Dorr, Misch- und Kemge- 72 62 69 59 64 54 60 45
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

Fir die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm*® in der Fassung vom 31.0Oktober
2007 (BGBI. | S. 2550) heranzuziehen.

! Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007
2 Richtlinien fiir den Verkehrslirmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes - VLirmSchR 97, VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665

3 Die Ausldsewerte der VLarmSchR 97 gelten nicht fiir die Lirmsanierung beim Schienenverkehr.
* Verkehrslirmschutzverordnung - 16. BImSchV)vom 12.06.1990 (BGBL. I S. 1036)

3 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Lérm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
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